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Les signataires de VAlliance rail-route, de g.

a dr; Patrick Eperon, coordinateur du groupe
rail-route, Alain Meyvlan pour la Fédération
des Entreprives Romandes Genéwe, Wéronigue
Fontana, présidente de notre $ection &t de
FAssociation routiére vaudoise. Filippo Lom-
bardf peuir le cornité teaaineds pour Vack-
verment du Gothard, Christophe Reymond,
directeur du Centre patronal, Fabio Regazrl
pour la Chambre de comrmence, de U'induetrie,
de Tartisanat et des servioes du canton du
Tessin, Mathalie Hardyn pour la Chambe

de commerce, dindustrie et des services de
Genive, Philippe Gurmy pour 1a Chambre
vaudoise du commerce ot de Uindustrie.

L'Alliance rail-route: un exemple
de fédéralisme citoyen

Le 4 décembre dernier, une Alliance dite rail-route a été signée par huit partenaires lémaniques et tessinois, a
savoir le Comité tessinois pour 'achévement du Gothard, le Comité rail-route Vaud-Genéve, le Centre Patronal
vaudois, la Chambre de commerce, de l'industrie, de I'artisanat et des services du canton du Tessin, la Chambre de
commerce, d'industrie et des services de Genéve, la Chambre vaudoise du commerce et de lindustrie, la Fédéra-
tion des Entreprises Romandes Genéve et I'Association routiére vaudoise.

Cette Alliance apporte et assure un
support réciproque de la métropole
lémanique et du Tessin dans le domaine
des infrastructures ferroviaires et auto-
routiéres. Cette demniére prévoit notam-
ment un appui lémanique a un second
tunnel routier au Gothard en échange
d'un soutien tessinois aux projets auto-
routiers lémaniques (Lausanne-Morges
et Genéve) articulé autour de huit theéses:

1. Les infrastructures de transport sont indispensables au
développement de l'économie nationale, au maintien
des emplois, a la sauvegarde d'une place industrielle et
de services compétitive, ce d'autant plus a une époque
ou plusieurs des atouts traditionnels de la Suisse sont
rernis en question, voire méme frontalernent attaques
de l'étranger.

2. Les deux modes de transport principaux que sont
le rail et la route ne doivent pas étre opposés, mais
développés au contraire de concert, au moyen d'un
programme ferroviaire national couplé a un fonds
d'infrastructure ferroviaire (en cours de traitement au
Conseil des Etats), pour l'un, et d'un programme routier
national (demandé par le Conseil national et le Conseil
des Etats), couplé & un fonds dinfrastructure routiére
(envisagé par le Conseil fédéral), pour lautre.

3. Tout comme il importe d'éviter toute «guerre de
religion= entre la route et le rail, il faut aussi se garger
de toute «guerre des régionss pour la répartition des
crédits fédéraux disponibles. Une économie suisse
prospére repose en effet sur une solidarité nationale
concréte, respectée,

4. LAlliance rail-route attend de la part du Conseil
fédéral une politique des transports courageuse, claire
et transparente, fondée notamment sur une vision
d’ensemble cohérente des nouvelles infrastructures
ferroviaires et autoroutiéres prioritaires, avec un calen-
drier de réalisation et un financement crédible (voir
thése 2). .

5. Une augmentation des crédits fédéraux alloués au rail et
a la route est incontournable, ne serait-ce que compte
tenu des priorités d'entretien et dlinvestissement de
ces deux modes de transport, d'ores et déja identifiées
par le Conseil fédéral. Dans ce but, lAlliance rail-route
soutient l'intention du Conseil fédéral d'augmenter
les moyens alloués aux infrastructures ferroviaires et

autoroutiéres. Elle indiquera - aprés consultation des
milieux concernés — ses préférences pour assurer ces
financements additionnels, en veillant & désenchevétrer
les flux d'argent entre le rail et la route.

6. Le fait que certains dossiers et messages soient
actuellement plus avances que d'autres ne dispense
en rien le Conseil fédéral de donner, d'ici a mi-2013,
des indications claires quant au futur programme de
développement stratégigue de la route et au finance-
ment d’ici 2040 des différentes taches routiéres de la
Confédeération (exploitation, entretien et ameénagement
des routes nationales), afin d'éviter toute suspicion et
toute guerre de répartition de crédits féderaux entre les
régions du pays, appelées bien au contraire & unir leurs
efforts en faveur d'une politique des transports orien-
tée vers le futur, En ce sens, ['Alliance rail-route prend
expressément en compte la réponse du Conseil federal
a linterpellation Barthassat 12.3534.

7. Concernant les infrastructures ferroviaires a réaliser
en priorité, [Alliance rail-route souligne la nécessite
d'assurer, de la maniére la plus efficiente possible,
l'accés aux futurs tunnels ferroviaires de base (NLFA) du
Gothard et du Ceneri, qui ont nécessiteé des deépenses
considérables, tout en rattrapant les décennies de
retard du réseau ferroviaire romand, rattrapage qui
passe notamment par le développement des gares CFF
de Lausanne et de Genéve. :

8. Concernant les infrastructures autoroutieres a réa-
liser en priorité, lAlliance rail-route veut tout autant
éviter l'isolement routier du Tessin pendant les trois
ans de l'inévitable assainissement du tunnel existant
du Gothard (autoroute A2), que résoudre les graves
problémes d'embouteillages sur lautoroute Al entre
Lausanne et Geneve.

L'écho (discret) fait & cette initiative n‘est pas a la
mesure de cette démarche exceptionnelle: la société
civile, & travers ses acteurs économiques, a decide de
s'investir avec force sur le terrain politique a l'égard
d’'une question - la politique des transports — trop
souvent considérée comme l'apanage exclusif des
politiques. L'union de forces léemano-tessinoises
démontre la vivacité des liens confédéraux lorsque des
questions d'impact national sont en jeu.
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